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Zvyseni ochrany nosu a ust ve verejné doprave od 25. 2. 2021

Ve vSech dopravnich prostiedcich (metro,

tramvaj, autobus, trolejbus, vlak, lanovka, pfivoz)

@ #COVID-19 plati povinnost cestujicich mit zakryta Gsta a nos

ST mimethand opatienivPID respiratorem (tfidy KN95 nebo FFP2 nebo

vySSi/lepSi, vzdy bez vydechového ventilu),

nanorouskou ¢i dvéma na sobé nasazenymi

chirurgickymi rouskami (jiz NELZE pouzivat

napfiklad podomacku vyrobené rousky ¢&i Saly
a Satky).

Ve vsech verejnych vnitinich prostorech
metra (napf. vestibuly, v&. obchodni vybavenosti),
zeleznice (napf. nadrazni budovy, v&. nastupist

Ve viech dopravnich prostfedcich se zpfisfiuje apFistupov;_'/ch C?‘?tv k, nim a ve. ObChOdnE

povinnost mit zaknyth Gsta a nos, a to gomaci vyba_lvenostl) a Iet_l'sge Vac'lava Hav’la 'Praha plati

respiratoru tiidy FFP2, dvou chirurgickich povinnost cestujicich mit zakryta Usta a nos

rouiek nebo nanorousky. respiratorem (tfidy KN95 nebo FFP2 nebo

vySSi/lepSi, vzdy bez vydechového ventilu),

nanorouskou ¢i dvéma na sobé nasazenymi

chirurgickymi rouskami (jiz NELZE pouZivat napfiklad podomacku vyrobené rousky ¢&i Saly
a Satky).

Na vSech nastupistich, v pristfreScich a €ekarnach vefejné dopravy plati povinnost
cestujicich mit zakryta Gsta a nos respiratorem (tfidy KN95 nebo FFP2 nebo vysSi/lepsi, vzdy
bez vydechového ventilu), nanorouskou €i dvéma na sobé nasazenymi chirurgickymi rouskami
(jiz NELZE pouzivat napfiklad podomacku vyrobené rousky Ci aly a Satky).

Déti do 2 let — ve vSech pfipadech nemusi nosit ochranné pomucky.

Déti od 2 do 15 let — ve v3ech pfipadech mohou mit nasazenu jen jednu chirurgickou rousku
namisto dvou.

Q . Integrované doprava Ry.tlrska 1.0, Pra'ha 1, '110 00 Informzlace o Prazské integrované dopravé:
Opld Stredoceského kraje ropid@ropid.cz, idsk@idsk.cz www.pid.cz nebo 234 704 560
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Vlakova vyluka na lince S7 Praha — Beroun

Od pondeéli 22. tnora 2021 jsou obnoveny dalsi viaky na lince S7. Posilujeme takeé autobusy do
Radotina a CernoSic.

Kvlli omezenému provozu na zelezni¢ni trati mezi Radotinem a Dobfichovicemi se bude i nadale
jezdit pouze po jedné koleji. Vlaky Praha — Beroun budou jezdit stejné jako dosud pouze jednou za
hodinu, v ranni Spi¢ce do Prahy a v odpoledni 8pi€ce z Prahy jezdi i posilové vlaky v trase Praha
hl. n. — Revnice. Od pondéli 22. inora 2021 jsou zavedeny dal$i vlaky v trase Praha hl. n. — Praha-
Radotin, které budou zkracovat interval po cely vSedni den na 30 minut.

Zaroven je od ¢tvrtka 18. 2. 2021 posilena autobusova linka 244 mezi Smichovskym nadrazim
a Sidlistém Radotin — ve Spickach jezdi kazdych 7—8 minut, mimo Spi¢ky po 15 minutach.

Od pondéli 22. unora 2021 jsou prodlouzeny vybrané spoje autobusovych linek 664 a 665 ve
$pickach z Cernosic na Sidli§té Radotin jako navoz k posilené lince 244. Tyto spoje jsou oznageny
jako linka 315. Jedna se o spoje, které by nemély v CernoS$icich na co navazovat. Zaroven doslo jiz
od soboty 20. unora 2021 k posunim nékterych spoja t&chto linek, aby navazovaly v Cernosicich
na vlaky.

Sprava zeleznic intenzivné pracuje na vystavbé trakéniho stozaru, kvuli jehoz naruSeni vlivem
dopravni nehody osobniho auta je na této trati vyrazné omezen provoz. Hotovo by mélo byt
v pribéhu prvniho bfeznového tydne.

Zmeény tras linek 204 a 224 v Hornich Poc€ernicich od 1. 3. 2021

Na zakladé pozadavku

méstské Casti Praha 20 dojede 2 = Zmeéna trasovani platnost od
od 1. bfezna 2020 k trvalé trvala zmena| “inekzoua226 | 1breznazozn
zméné trasy midibusovych Potts ut: © 2061 PR Prora, ©.202 (2
linek 204 a 224 na Gzemi EIE-

! ° : ] . 7o l:bferleus 20
Hornich PocCernic. Linka 204 uz - — - o
nepojede k OC Cerny Most, ale B ot o i
- -, . . \\wm&mk&a-\-\oﬁn\a
nové obslouzi logistickou
’ - ’ rl'd ok obvubgje savtivios Krabulli,
a stavebni zénu Horni g s o s Y O Svebnizine

Hormi Podernice Fillpieun

- . - ., . Fhodiove, Jeficon a Wigsshey sow. Venlc il
Pocernlce' Nove take pOJede Sk iy L S W wiu Doinl thwln‘w*': —/_//St“ﬁﬂj k e
v v (50T =Ty o,
pfes  Jefickou,  Khodlovu, dus Ll

Vysokovskou a Krahulgi. Linka PO 2o

224 pojede nové pres zastavky y >y Chefoucd i
Krahuléi a Svépravice a uZ i [ IDsatiooncis '"’"'_'“
nepojede  pres  Jefickou, 1 ogm Osuntansa b (o BN
Khodlovu a  Vysokovskou. AR =
Misto jednosmérné zastavky

Udesli se zfizuje nova Vysvitlivioy

obousmérna zastavka e

PavliSovska. V ramci zastavek DT e W (0 234 704 560 | ) i
Dolni Po&ernice se prohazuiji O nové zastivia 43 Dot pocermice .~- wpidez o piD
nastupisté pro jednotlivé sméry, © ROPID, Grr 2021

aby autobusy linek 208 a 224 smér Skola Dolni Pogernice odjizdély ze stejné zastavky. Intervaly ani
rozsah provozu téchto linek se neméni.

Integrace Kralovémeéstecka od 7. 3. 2021

Od 7. bfezna 2021 bude do spole¢ného integrovaného systému Prahy a StfedoCeského kraje
zahrnuta cast Kralovéméstecka. PFi integraci bude zruseno celkem 12 linek v systému
Stiredoceské integrované dopravy (SID), zavedeno 6 novych autobusovych linek Prazské
integrované dopravy (PID), na 4 linkach PID a 3 linkach SID bude upraven jejich provoz.
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V nejvy3Si mozné mife je snahou na novych linkach zavést proklady linek mezi sebou pro vytvoreni
atraktivniho intervalu a vybrané linky v Podébradech a DobSicich navazat na vlakové spoje.
U ¢asti dopravnich relaci dochazi k posileni provozu v pracovni dny i o vikendech a ke zkvalitnéni
smérové nabidky.

Podébradsko a Kralovémeéstecko

Na Podébradsku a Kralovéméstecku je zavedeno 6 novych autobusovych linek (539-542, 598
a 599) a u jedné linky PID dochazi k Gpravé (463).

Zavedeny jsou dvé patefni linky, a to linka 598 v trase Podébrady — Méstec Kralové (— Sloveé
— Knézice — Chroustov), u které dochazi k mirnému posileni a zavedeni navaznosti v Podébradech
na vlaky do Prahy. Dale je zfizena linka 540 zajiStujici spojeni Podébrad s Nymburkem pies obce
Patek, Kouty, Umyslovice, Netfebice a Rasovice. Diky tomuto dopravnimu feseni ziskavaji vyse
uvedené obce nové pfimé spojeni s Nymburkem (nyni jen Podébrady).

Linka 540 je provazana s novou autobusovou linkou 541, ktera diky garantovanému prestupu
v Netfebicich nabidne pro Méstec Kralové, Senice, Umyslovice, Cinéves a Dymokury spojeni
jak do Podébrad, tak do Nymburka ve $pickach kazdou hodinu. Zaroven je zachovano $kolni
spojeni pro Rozd'alovice, Dymokury a Dlouhopolsko. Diky lince 541 mohou cestujici z vybranych
obci vyjma $kolnich spoju vyuzit i novych spojeni (napf. v sedle).

Severni ¢ast Kralovéméstecka obsluhuje prodlouzena linka 463 z Rozd'alovic, odkud bude
pokraCovat po dnesni trase linky H21 do Méstce Kralové. Vybrané spoje jsou vedeny v celé ¢asti
trasy, tj. az do Mladé Boleslavi. Zaroven dochazi k posileni v sedle.

PFimé spojeni pro obce Zahornice, Dymokury, v(v:inéves, Podmoky, Vrbice, Okiinek a Senice
(vybrané spoje) zajistuje linka 542. Pro obyvatele Cinévsi, Velenic je ve vybranych spojich zajistén
prestup na linku 599 v obci Podmoky z/do Méstce Kralové.

Linka 539 zajisti spojeni Podébrad s Kfre¢kovem.

Pro spojeni s Kolinem Ize vyuzit nové linky 599, ktera navazuje na vlaky linky S15. Ve Spic¢kach
nabizi dvouhodinovy interval. O vikendu jsou prozatim zavedeny tfi pary spoju.

Nymbursko

Na soucasnych linkach 673 a 674 dochazi k upravé linkového vedeni tak, aby vice reflektovalo
realnou poptavku. Linka 673 je nové vedena v trase Nymburk — Sovenice, dale do Kfince pojedou
pouze vybrané spoje.

U linky 674 dochazi ke zméné trasy, do Netfebic pojedou pouze vybrané Skolni spoje (ve
sméru KFinec), nové takeé linka obslouzi obec Kreckov.

Na uzemi mésta Nymburk je linka 433 zkracena k vlakovému nadrazi. V iseku Nymburk,
hlavni nadrazi — Nymburk, lokomotivni depo je nahrazena linkou 540. Ve sméru Nymburk,
lokomotivni depo jsou i nadale vedeny linky PID 673 a 674, které nabizeji celodenné souhrnny
interval 60 min.

Nové autobusové linky PID
539 Podébrady, zel. st. — Podébrady, Velké Zbozi — Kfe€kov (v provozu pouze v pracovni dny cca
do 18:00).

540 Podébrady, zel. st. — Kouty — Netfebice — Budiméfice — Nymburk, hl. nadr. (v provozu pouze
v pracovni dny cca do 18:00).

541 Dlouhopolsko — Bérunice — Kamilov — Méstec Kralové, nam. — Okfinek — Netfebice — Dymokury
— RozZdalovice, nam. — Rozdalovice, Hasina (v provozu pouze v pracovni dny cca do 18:00).

542 Podébrady, Zel. st. — Okfinek — Podmoky, u kovarny — Dymokury — Choté&Sice — Zahornice,
U Tylu (v useku Dymokury — Zahornice, U TylG v provozu pouze v pracovni dny).

598 Podébrady, Zel. st. — VIkov pod O8kobrhem — Dlouhopolsko — Méstec Kralové, nam. — Knézice,
Dubec¢no (v useku Méstec Kralové, nam. — Knézice, Dubecno v provozu pouze v pracovni
dny).

599 Meéstec Kralové, nam. — Podmoky, u kovarny — Hrad&any — Zehun — Dobsice, Libnéves.
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Zmény stavajicich autobusovych linek PID:
433 Zkraceni o usek Nymburk, hl. nadr. — Nymburk, lokomotivni depo (nahrazeno linkou 540,
spojeni zajisténo i linkami 673 a 674).
463 Linka je prodlouzena o usek Rozdalovice — Méstec Kralové (nahrada za linku H21).
673 Pretrasovani v dneSnim useku Mecif — Kfinec — Sovenice (nové Mecif — Sovenice — Kfinec).
674 Linka nové zajizdi do KfeCkova (Caste€na nahrada za linku H11).

Zrusené linky SID:
H11, H21, H22, H24-H28, H32-H35.
Zmeénéné linky SID:
G27 Zavedeni spojtl v iseku Kolin — Opolany, ObU jako nahrada za zru$enou linku H25.

H23 Precislovani na 611 153 (IREDO) (nové dopravce BusLine KHK).
H36 Linka jiz nezajizdi do obce Patek (nahrazeno linkou 540).

Integrace Skalska od 7. 3. 2021

Od 7. bfezna 2021 dojde k rozSifeni integrace vefejné dopravy do oblasti Skalska. ZruSeny
budou dvé stavajici linky 250 019 a 260 630 a nahrazeny linkami 728 a 729, které budou az na
vyjimky kopirovat trasu dosavadnich linek.

Zménou pro linku 728 je obsluha zastavek Stranka, Tajna a Stranka, Ostry, rozcesti a také
obsluha zastavky Kluky v8emi spoji. U linky 729 nové vSechny spoje obsluhuji zastavku Krnsko,
Rehnice, zaroven vybrané spoje jsou prodlouzeny az do Skalska.

Zaroven byly zménény casové polohy spoju. U linky 728 byl zachovan svoz na ranni
a odpoledni sménu ve SKODE Auto v Mladé Boleslavi a odvoz z ranni smény. Také byl zachovan
odpoledni skolni par spoji z Mladé Boleslavi do Skalska. Ostatni spoje prosly mirnou Upravou
v Casovych polohach, aby byly vice prolozeny s vlakovym spojenim Mseno — Mlada Boleslav
a také s linkou 729. U linky 729 jsou zavedeny nové svozy na véechny smény ve SKODE AUTO
a také odvozy ze vSech smén. Byl také pfidan par spojl. V ostatnich ¢asech byly spoje upraveny
za Ucelem prokladu spojt s linkou 728.

Obe linky budou ze zastavky Mlada Boleslav, aut. st. odjizdét ze stanovisté 28.

Ostatni spoje a linky v oblasti se neméni, jejich zména probéhne v ramci integrace
Mladoboleslavska cca v poloviné roku 2021.

Dalsi trvalé zmény PID od 7. 3. 2021

Zmeény autobusovych linek
324 1 spoj v pracovni dny rano do Slaného zkracen o usek Kladno, nam. Svobody — Slany, aut.
nadr.

330 Prodlouzeni 1 paru spoju v pracovni dny dopoledne o usek Kladno, Havlickovo namésti —
LibuSin, nam., 1 spoj v pracovni dny rano zkracen o usek Vinafce, Na Horce — Kladno,
Havlickovo namésti.

416 Novy spoj v pracovni dny odpoledne z Dobrovice do Mladé Boleslavi (hahrada za zrudeny spoj
linky 463); 1 spoj v pracovni dny rano z Mladé Boleslavi nové nezajizdi do Dobrovice.

474 Linka je o vikendech zkracena o usek Mélnik, aut. st. — Mélnik, Na BrabCové, rovnéz je
o vikendech zruSena zastavka Mélnik, Chloumek.

531 2 spoje v pracovni dny vecer zkraceny o usek Hofrovice, Valdek — Hofovice, Zel. st.

570 ZruSeni 1 paru spojli v pracovni dny podveder v Useku Cista — Kralovice z divodu redukované
objednavky Plzeniského kraje.

590 Nové spoje v pracovni dny Smecno — Slany, aut. nadr. (tyto spoje pokracCuji z/na linku 621).
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594 Zména poradi zastavek v obcich Slapanice a Jarpice.
621 Celkova reorganizace jizdniho fadu, zavedeni systematickych navaznosti ve Smecné
a rozsifeni pfimych spoji do Slaného (pfimé vozy pfechazejici na linku 590). Prodlouzeni
2 part spoju v pracovni dny dopoledne o Usek Libusin, namésti — Smecno.
639 Novy 1 par spoju v pracovni dny rano v trase Hostomice, nam. — Osov, Skola.
640 2 spoje v pracovni dny odpoledne jedou jiz ze zastavky Zdice, Skola.

645 1 spoj v pracovni dny veder z Hofovic zkracen o Usek Téné& — Strasice, ObU z ddvodu
redukované objednavky Plzeriského kraje.

646 ZruSen 1 par spoju v pracovni dny rano v trase Hofovice — Cheznovice a zkracen 1 par spoju
v pracovni dny dopoledne o usek Rokycany — Cheznovice z divodu redukované objednavky
Plzeniského kraje.

648 Zména zastavek v obci Zaluzi; 1 spoj v pracovni dny rano do Cerhovic nové zajizdi do Tlustic.

Zmény zastavek

Cestlice, aquapark Novy nazev pro zastavku Cestlice, Prazska.

Cestlice, nakupni zéna Novy nazev pro zastavku Cestlice, Obchodni.

Cestlice, zabavni park Nova nazev pro zastavku Cestlice, Asbis.

Do Koutti Nova zastavka obousmérné pro linku 117 (na znameni).
Jarpice Novy nazev pro zastavku Jarpice, .

Slapanice, Budeniéky Novy nazev pro zastavku Jarpice, Budenice.
Trebusice, kfizovatka Zastavka je nové ,Na znameni“ (dosud ,Stala“).

Zizice, nad hfistém Nova zastavka obousmérné pro linku 617 (na znameni).

Redukce rozsahu provozu ve Stredoc¢eském kraji

Dale dojde na zakladé pozadavku Stfedoeského kraje k omezeni rozsahu provozu viakovych
a autobusovych linek PID. Detaily budou v pfedstihu oznameny na webovych strankach www.pid.cz.

S novymi dopravnimi stavbami dostane Praha konec¢né
i jednotny orientacéni system

V Praze vyrostou nové
dopravni stavby. Cestujici budou
.\ moci vyuzit metro D, vlakové
spojeni na Letisté Vaclava Havla
Praha a do Kladna nebo nové
trolejbusové a tramvajove traté.
Z Podbaby do Bohnic se rychle
a pohodiné dopravi lanovkou.
Do mésta tak pfibydou nové
pfestupni stanice a nové
zastavky a tim i nové naroky na
orientaci  cestujicich.  Hlavni
meésto proto pfipravilo
modernizaci orientacniho
systému v prazskych ulicich.
Cestujici pfehledné provede od
nastupisté v metru, pres
vestibuly do stanic vlaku a zastavek autobusu a tramvaiji. Ridigi Iépe najdou volna parkovaci mista
na parkovistich u MHD. Nebude se ménit jen vzhled, ale zejména kvalita a rozsah poskytovanych
informaci, které lidé dostanou v modernéjSi a srozumitelnéjSi formé. Schvalena realiza¢ni studie
podrobné definuje, jak bude Jednotny informacni systém fungovat. Na konkrétni podobu
orientacnich prvku bude vypsana graficko-designerska soutéz.

& Metio A - nastupsitd
o VichodEr
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Hlavni mésto Praha pfipravuje nové velké infrastrukturni stavby, které budou potfebovat lepSi
navigaci, nové plany a tedy i systém, ktery bude pfehledny, srozumitelny a dokaze reagovat i na
rozvoj dopravnich projektll v Praze v dalSich desetiletich. Schvalena studie ukazuje, na jakych
pfedpokladech bude tento novy systém fungovat. Nastaveni stavajiciho informaéniho systému
neumozfiuje doplnéni o novou dopravni stavbu. Mésto musi pfichazet se stale novymi prvky, které
ale kvuli své zastaralosti nenavazuji na ty pfedchozi.

»Myslime na komfort cestujicich. Aby na novych zastavkach snadno a bez potizi nasli cil cesty
a v8echny potfebné informace. Cim vice dopravnich moznosti v MHD nabizime, tim prehledné;jsi
musi byt. Zakladem jsou srozumitelnost, dobra viditelnost a aktualni informace. Napriklad
v momentalné projektovaném modernim dopravnim hubu Terminal Smichov, kde se na jednom
misté bude setkavat méstska i pfiméstska Zeleznice, méstské i linkové autobusy, metro, tramvaje
i P+R parkovisté, bude nutné instalovat propracované orientacni prvky, které cestujicim usnadni
pfestupy mezi vSemi témito druhy dopravy. Stejné tak i nova linka metra D, kde momentalné
pracujeme na geologickém prizkumu, zptsobi zménu v8ech dopravnich schémat nad dvermi ve
vozech metra a na nastupistich — a to i na jiz existujicich trasach. Praha ziska novou linku, nové
pfestupni uzly, které na téchto ukazatelich nesmi chybét“ Fekl naméstek pro dopravu Adam
Scheinherr.

.Nechceme zbytec¢né utracet za okamZitou ploSnou vyménu vSech ceduli, takZe po realizaci
pilotnich projektu bude dochazet k jejich vyméné jen postupné v ramci rekonstrukci planovanych
Z jinych davodu. Potrva to tedy delsi dobu, ale nékdy se s tim zacit musi, jinak by se jen zhorsoval
stavajici ,nesystém’. Naopak Jednotny informacni systém do budoucna pfesné urci, co je treba
v ulicich i ve vefejné dopravé zménit a sjednotit, jak ma cilovy stav vypadat a jak do systému zapojit
co nejvice on-line informaci, které dnes mame k dispozici. Pracovni skupina zohlednila navrhy
vefejnosti i klasické priuzkumy minéni obyvatel i navstévnika Prahy,“ fika primator hlavniho mésta
Prahy Zdenék Hfib.

Praha také v poslednich letech vyrazné pokrocila v poskytovani on-line informaci, které mohou
cestujici zatim vyuZzit pouze ve svych chytrych telefonech. Soulasny informaéni systém na
zastavkach, oznacnicich, vlakovych nadrazich i v dopravnich prostfedcich kvili své zastaralosti
neumoziiuje tyto informace dostat k cestujicim. A pravé online informace budou v novém systému
hrat zasadni roli.

~Soucasna podoba navigacniho systému ma kofeny v 70. a 80. letech minulého stoleti. Orientacni
systém po desetileti nikdo systematicky nerozvijel a neaplikoval nejnovéjsi poznatky. Praha chysta
velké a také krasné vefejné stavby od metra D, pfes nové tramvajoveé traté aZ po Zeleznici na letisté.
Nedovedu si pfedstavit, Ze by tu byl informacni systém minulého stoleti, ktery by nepracoval s tim,
co dnes umi $pi¢kovi designéfi a s mnozstvim on-line informaci, které mame k dispozici. To je jako
kdyZz byste si dali do nového auta misto satelitni navigace kompas,” fekl Adam Scheinherr.

Projekt Jednotného informacniho systému byl zahajen v roce 2017 usnesenim byvalé politické
reprezentace a nasledovalo ustanoveni Pracovni skupiny. Jejimi €leny jsou zastupci Institutu
planovani a rozvoje, Dopravniho podniku hl. m. Prahy, Technické spravy komunikaci, Prazské
informacni sluzby a Regionalniho organizatora prazské integrované dopravy, ktefi se od roku 2017
podileli na pfipravé a vybéru dodavatele schvalené realizaCni studie. Zaroven se fada dilCich
dalezitych prvkd uz dostala do pilotniho provozu:

e Cestujici maji uz pfi vyhledani spojeni k dispozici informace o zpozdéni spoje v realném Case

a mohou se podivat také na on-line zpozdéni vSech povrchovych spoji Prazské integrované
dopravy na specialni mapé https://mapa.pid.cz/.

e V prvnich vestibulech metra se testuji obrazovky, které cestujicimu ukazuji, kolik zbyva ¢asu
do odjezdu nasledujicich dvou vlakovych souprav na nastupisti. Najdete je napfiklad ve
stanicich Kobylisy, Staroméstska nebo Zli¢in a v nejbliz8i dobé je Dopravni podnik nainstaluje
na dalSi mista.

e Na tramvajové zastavce Palackého namésti se uz testuje chytry zastavkovy oznaénik
s aktualnimi odjezdy tramvaiji i chytry pfistfeSek s aktualnimi informacemi o odjezdech tramvaji
a jeho design i funkénost budou pravé v navaznosti na novy informacni systém doladovany.

e Ve vybranych autobusech se také na LCD obrazovkach testuje zobrazovani navaznych spoju
z nasledujici zastavky, vSe samozfejmé on-line.
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Novy navigaé€ni, informaéni systém a realiza€ni studie

Realizacni studie Jednotného
informacniho systému hlavniho
mésta Prahy, kterou dnes
schvalili prazsti radni,
pfedstavuje vizi promény vSech
dalezitych navigacnich prvku
v Praze, pro jejich sjednoceni,
lepSi srozumitelnost a maximalni
vyuziti on-line informaci pfimo
v ulicich mésta. Na RealizaCni
studii  hned navaze také
graficko-designerska soutéz
o konkrétni podobé konkrétnich
prvkd. Nesourodé jednotlivé
prvky vyzaduji zvySené naklady
a svou vlastni zvlastni péci. Je
potfeba je sjednotit a mit mustr, < =
podle kterého se budou postupné sjednocovat pfi planované postupné obnove a rekonstrukcich.

Navigacni a informacni prvky, které muzete potkat v ulicich a ve vefejné dopravé hlavniho mésta,
jako by v nékterych pfipadech historicky zamrzly. Nékteré jesté v pfedrevolu¢ni dobé&, nékteré
v 90. letech. Nikdo je nikdy nesjednotil a vznikaji stale nové. Mapy a schémata maji rizné podoby,
stejné jako navigacni a informacni cedule v ulicich. Nenapadné vstupy do metra jsou pro ty, ktefi
mésto neznaji, jsou na fadé mist tézko k nalezeni. Vlakové zastavky na okrajich mésta najdou Casto
jen mistni a jen minimum prvkd navigacéniho systému, pracuje s dnes uz dostupnymi on-line
informacemi.

.Neni mozné, aby s kaZdou dalsi stavbou vznikaly dal§i nové varianty orientacniho systému.
Pravé novy Jednotny informacni systém pfesné urci, co je tfeba v ulicich i ve verejné dopravé zménit
a sjednotit, jak ma cilovy stav vypadat a jak do systému zapojit co nejvice on-line informaci, které
dnes mame k dispozici. Pracovali na ni odbornici, pracovni skupina vsak zapracovala i navrhy
vefejnosti, vysledky otevienych diskusi v Prazském CAMPu i klasické pruzkumy minéni obyvatel
i navstévnika Prahy,” vysvétluje Adam Scheinherr.

Na orientacni a navigaéni prvky pro chodce jakoby se v Praze v minulosti zapomnélo, pfipadné
jsou znacené jen nahodné a nesystémové. | to chce novy navigacni systém usnadnit, péSi zplisob
dopravy na jiné misto je na kratké vzdalenosti v Praze tim nejvyuzivanéjSim, a tedy i nepravem
opomijenym. Dnes lidé pfi cesté pésSky nemaji jistotu, Ze dojdou bez mapy ¢&i navigace v mobilu do
cile své cesty. V metru se pouzivaji jiné smérovky nez na zastavkach tramvaje i v ulicich Prahy. Pfi
cesté pésSky Prazané potkavaji rizné barevné infotabule, nesourodé piktogramy a v plice cesty
tfeba na mosté nebo v parku najednou zjisti, Ze navigace na vas cil uplné chybi. Typickym pFikladem
je oblibena pési cesta navstévnikll metropole z historického centra Prahy pres Petfin na prazsky
hrad. V mistech, kde turista opousti MHD a hodla dal pokracovat pé&sky, pak souvisla navigace
smérem k petFinské rozhledné nebo na Hrad zcela chybi. UpIné jiné jsou smérovky v ulicich Prahy
i v ramci petfinského parku, na mnoha rozcestich a kfizovatkach pak navigace zcela chybi.

Graficko-designérska soutéz

Vizualizace, které jsou soucasti této zpravy, jsou orientacni a slouzi pro lepSi pfedstavu, jakych
prvkda se budou zmény tykat. Nefikaji ale nic o tom, jakou budou mit nové navigaéni prvky podobu.
Ta vzejde z graficko-designérské soutéze, ktera vtiskne vSem navigaénim a informacni tabulim
novou moderni a jednotnou podobu a pomuze vytvofit nové prvky v ulicich mésta. Soutéz vyhlasi
organizace ROPID. ,Pocéitame s tim, Ze soutéz vypiSeme uzZ na jafe. Bude vefejna, mezinarodni
a budeme v ni hledat tym designért z mnoha obord, ktery bude schopen s Prahou dlouhodobé
spolupracovat na vytvoreni nové podoby celého informacné-navigacniho systému,“ upfesnuije feditel
ROPID Petr Tom¢ik. Pravé pod hlavickou organizace ROPID vznikala i zminéna realizacni studie.



PRAZSKA PfJ) INTEGROVANA DOPRAVA
8/8

Pfedpokladané naklady na soutéz ve vysSi maximalné 5,4 milionu K¢ jsou jen mikroskopickym
zlomkem ceny v porovnani s naklady na velké stavby, jako je napfiklad metro D, které mésto
pfipravuje. | proto ma smysl pfipravit novy a moderni naviga¢ni systém pro celou Prahu uz ted, aby
bylo pro chystané vyznamné stavby vSe dopfedu dukladné nachystano.

Podstatnou soucasti celého projektu je také predpokladana finanéni Uspora pro mésto.
O jednotlivé ¢asti informacniho a navigacniho systému se dnes staraji rizné organizace. Je proto
potfeba udélat pofadek v tom, kdo se stara o kterou ¢ast systému, jaké ma povinnosti, odpovédnost
i s jakymi rozpoCty pfesné pracuje. Sjednoceni pod jeden systém pak pfinese i finan¢ni uspory.

Orientace v prestupnich uzlech

Jednou ze slabin sou¢asného naviga¢niho systému je znaceni slozitych pfestupnich uzld v uliéni
urovni. Pokud cestujici opusti stanici metra, tak v uli¢ni Urovni chybi navazné znaceni pro pési cile
v okoli, ale také napf. na zelezni¢ni dopravu. ,Ddlezité je, aby nadi zakaznici zejména ve vétSich
prestupnich uzlech nasli tu nejrychlejsi cestu na navazujici spoj. Pomize jim k tomu jednotny systém
¢iselnych a pismennych kédu, kterymi by byl oznacen nejen kazdy vystup z metra a jeho vestibulu,
ale i kazda zastavka povrchové dopravy. Diky tomu i cestujici neznaly daného prostredi rychle
a lehce, bez zbytec¢ného bloudéni najde ten spravny vystup z metra a nasledné spravnou zastavku.
K tomu jim pomohou i nové mapy okoli a schémata prestupnich uzli,” fika Petr Witowski, pfedseda
pfedstavenstva a generalni feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DPP), a doplfuje:
~Rekordmanem v poltu exitt je stanice metra Mustek, ktera jich ma celkem 17, tfeba Karlovo
namésti ,jen‘ 9, a po otevieni vytahu v kvétnu pfibyde desaty. Predloni jsme si v pilotnim provozu
oVéili, Zze ¢islovani exitt cestujicim pfi pfestupu z metra na povrchovou dopravu skutec¢né pomaha.
Proto jsme v ramci pravidelné obnovy navigacniho systému cisla vystup( dopinili do navigaci uz ve
26 stanicich metra. Uvadéji je vSechny relevantni on-line vyhledavace spojeni. S timto systémem
Cislovani pocita i pripravovany Jednotny informacni systém.”

Velky rozvoj ¢eka také aplikaci PID Litacka. Ta je dnes hlavnim on-line nastrojem pro cestovani
vefejnou dopravou v Praze i v regionu. Lidé v ni najdou spojeni, ziskaji informace o vylukach nebo
si koupi on-line své jizdenky. Do budoucna by méla slouzit jako chytra navigace v&etné pfehledné
orientace ve slozitych prestupnich uzlech i jako osobni privodce na kazdodennich cestach diky
personalizovanym notifikacim o aktualnich zménach nebo mimofadnostech.

Silnéjsi role zeleznice

Zeleznice bude hrat ¢im dal vétsi roli i pfi cestach po Praze, hlavné tam, kde neni metro. Bude
dllezité, aby lidé snadno nasli cestu na nejblizsi vlakovou zastavku. Ze zastavek jako jsou napfiklad
Podbaba, Eden nebo budouci Zahradni Mésto je a bude cesta do centra tim nejrychlejSim zpusobem
vubec. Navic Praha pocita se zavedenim dalSich ryze méstskych vlakovych linek (napfiklad v oblasti
Zahradniho Mésta a Malesic), blizi se také stavba Zeleznice na prazské letisté, ktera vyrazné zlepsi

spojeni do centra mésta i v ramci samotné Prahy 6. Proto je nezbytné vénovat v informaénim
a navigac¢nim systému méstské Zeleznici stejnou pozornost jako metru.

Pilotni projekty

Soucasné s pfipravou graficko-designérské soutéze pobézi také testovani nové navrhovanych
prvkG v ramci pilotnich projektl. Vytipovano bylo 5 prestupnich uzli (Florenc, Palmovka,
Budéjovicka, Haje a Nadrazi HoleSovice), kde si otestujeme nové informaéni a navigacéni prvky
vcetné jejich podoby. Cestujici zde najdou digitalni panely s on-line informacemi o dopravé, nové
mapy okoli, komplexni navigaci v ramci pfestupniho uzlu & smérovky na okolni cile. Pilotovana bude
také pési trasa z Parizské ulice na holeSovické vystavisté nebo ucelené trasy tramvajovych linek do
ModrFan a do Holyné. Teprve na zakladé vyhodnoceni pilotnich projektd bude rozhodnuto o realizaci
jednotlivych 53 navrhovanych opatfeni v Realizaéni studii i o celkovych nakladech, které novy
systém vyvola.



